APPLICATIONS
Dual action side mount control
designed for sail boats.

FEATURES

* Flush mounted single lever
* Dual action (throttle and shift

in one lever)

* Heavy duty lever in black
polyester powder coated
finish

* Flush mount design

* Neutral safety switch option

(prevents starting in gear)
« Standard control suits
3300/33C type cables

* Neutral “warm up” button for
throttle only operation

Issue Date - Oct 2013

Issue Number - mcda16int

700 SS CONTROL - International Only

Sail boat flush / side mount
control.

More than 1 million sold worldwide.

This control is the first choice of all premium
sail boat manufactures.

Suits 3300/33C type cables.

TOPLICHT  Art-Nr. 4200-071
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Vorbereitungen
Vor der Installation bitte sorgfaltig lesen!

Bevor Sie die Montageposition festlegen, beachten Sie,

ob der Schalthebel in alle Positionen geniigend raum hat.
Uberpriifen Sie auch, ob fiir den Einbau geniigend

Platz vorhanden ist. Bei Installation von aussen (Fig. 1 & 2)
sind mindestens 200mm Abstand bis zur Auenwand
erforderlich (Fig. 10 & 11). Wird von innen mit zusatzlicher
Anbauplatte montiert, genligen 100mm.

Am wenigsten Platz benétigt die Montage mit Anbauplatte
von aussen.

Die Wandstarke darf hochstens 12mm betragen.

Fig. 1 &2

Mechanik Fig. 1
A Halterungen fiir Getriebe-Kabel (alternativ) H J
B Getriebe Schalthebel

C Getriebe-Anschluss 38mm Schaltweg

D Getriebe-Anschluss 31mm Schaltweg

E Einstellbare Reibungsbremse

F Leerlauf-Knopf

G Halterung fiir Drehzahl-Kabel

H Gaszug Hebelscheibe

J Schraube

K Unterlegscheibe

L Befestigungslocher fiir (optionalen)

Leerlauf-Sicherheitsschalter

Fig 3 zeigt die Schaltung mit Montageplatte.
Verwendet fiir Schaltungen mit Trimm-Einstellung

Fig. 3



Verwendung der Schaltung

Die Schaltrichtung muss mit dem Motor Uber-
einstimmen. Standard-Einstellung der Schaltung
ist: Drehzahlerh6hung auf ZUG.

Dies kann ggf. folgendermassen umgestellt werden
auf: Drehzahlerhohung auf DRUCK:

- Enfernen Sie Scharube und Unterlegscheibe
(J & K'in Fig. 2). Nehmen Sie die Gaszug-
Hebelscheibe (H in Fig. 2) ab.

- Versetzen Sie die Schraube und die Rolle (Fig. 4)
von A nach B.

- Drehen Sie die Gaszug-Hebelscheibe um 180°
und setzen sie wieder auf. Die Rolle (A in Fig. 5)
muss jetzt in der inneren Bahn laufen (B in Fig. 5).

Die Schaltung hat einen zweiseitigen Schaltarm fir
die Getriebeschaltung. Das Getriebe-Kabel sollte in
der Position montiert werden, die die erforderliche
Schaltrichtung und Schaltweg ergibt.

Die duf3eren Befestigungslocher (Cin Fig. 1) ergeben

einen Schaltweg von 38mm (Standard), die inneren
ergeben fir Spezialinstallationen 3Tmm.

Trimmschalter

Fig. 6 beschreibt die Funktion des Trimmschalters
und den elektrischen Anschluss.

Leerlaufsperre

Zur Sicherheit wird der Schalthebel in Leerlauf-
stellung verriegelt.

Zum Entriegeln der Leerlaufsperre heben Sie vor
dem Schaltvorgang den Schaltungskopf an.

Fig. 5

Interlock

Lift to release

N

~F Trim up

Trim

Trim
=45

Control lever with
power trim and
interlock functions
integrated in the handle

Terminal on

Fig. 6

common +

Fig. 6 3 (16)



Installation der Schaltung

Zeichnen Sie das Montageloch nach den
Schablonen (in dieser Montageanleitung) an.
Uberpriifen Sie die Position gewissenhaft.
Schneiden Sie das Montageloch aus und

bohren Sie die Befestigungslocher (4mm Bohrer).

Anschliessen der Schaltkabel
Uberpriifen Sie, dass die Schaltrichtung
korrekt ist.

ACHTU NGI Schliessen Sie die Kabel zuerst an die

Schaltung an. Anschluss an den Motor darf erst
erfolgen, wenn die Schaltung komplett installiert
ist.

Anbau des Gaszugs:
- Enfernen Sie am Schaltzug die Mutter (A Fig.7)
und beide Gummidichtungen (B Fig.7).
- Schieben Sie das Schaltkabel durch die
Schelle (C Fig.7).
Montieren Sie die Gummidichtungen und die
Mutter wieder auf das Schaltkabel.
Sichern Sie das Kabel mit dem Sicherungssplint
(D Fig.7). Die gewellte Seite des Splints muss
zum Schaltzug weisen.
Schrauben Sie den Nippel (A Fig.8) auf das
Gewinde des Schaltzugs, bis das Gewinde 4mm Amm
aus dem Nippel herausragt (Fig.8). Kontern Sie B
mit der Mutter (B Fig.8).
- Setzen Sie den Nippel in die Gaszug-
Hebelscheibe (E Fig.7) und sichern ihn mit
dem Splint (F Fig.7).

ACHTUNG!

Um ein unbeabsichtigtes Verriegeln des Hebelscheibe zu A
vermeiden, betdtigen Sie den Druckknopf am Schathebel

nicht, bevor die Schaltung komplett montiert ist und die Fig. 8

Schaltkabel angeschlossen sind. Sollte das dennoch

passieren, kann die Hebelscheibe nur von Hand zurilick

geschoben werden. Sie kann nicht mit dem Schalthebel zuriick

in Leerlaufposition gebnracht werden.

Fig. 7

Anschluss des Getriebe-Schaltzugs

Stecken Sie den Getriebe-Schaltzug durch eine
der Schaltzug-Halterungen A Fig.9) und stellen
Sie sicher, dass der Zug sicher eingerastet ist.
Schrauben Sie den Nippel (A Fig.8) auf das
Gewinde des Schaltzugs, bis das Gewinde 4mm
aus dem Nippel herausragt (Fig.8). Kontern Sie
mit der Mutter (B Fig.8).

Setzen Sie den Nippel in das richtige Loch des
Getriebe-Schaltarms (B Fig.9) und sichern Sie den
Nippel mit dem Splint (C Fig.9).

Fig. 9
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Einbau der Schaltkabel

Der Radius der Kabelbdgen soll nicht kleiner als 200mm
sein. Kleinerer Radius erhoht den Kabelverschleif3.

Gaszug - Schaltkabel

Da das Gaszug-Kabel sich in beide Richtungen bewegt,

darf es nicht zu dicht an der Schaltung fest verlegt werden,
da die Bewegungsmaglichkeit des Schaltzugs sonst
eingeschrankt ist.

Dies wiirde zu ungenauen Schaltbewegungen und gro3em
VerschleiB fiihren. Daher sollte das Gaszug-Kabel in ein oder
zwei Bogen direkt hinter der Schaltung verlegt werden.
Uberpriifen Sie das freie Spiel, indem Sie den Leerlaufknopf
(F Fig.1 Seite 2) driicken und den Schalthebel bewegen.

Bei richtiger Installation kann der Hebel frei und ohne Wider-
stand bewegt werden.

Getriebe-Schaltkabel
Das Getriebe-Kabel ist fest mit der Schaltung verbunden und
kann daher auch fest im Schiff verlegt werden.

Montage der Schaltung:

Fuhren Sie die Schaltung in die Montagedffnung ein.
Je nach Montageart (von aussen oder von innen) gehen
Sie wie folgt vor:

Montage von innen:

- Schaltung auf Leerlauf schalten

- Nehmen Sie den Schalthebel ab und ziehen Sie die
Schaltung aus dr Montagedffnung (Fig.11).

Montage von aussen:

Setzen Sie den Schalthebel auf und schalten Sie auf
~Norwarts”,

Schieben Sie die Schaltung am Schalthebel ein (Fig.12)
und poitionieren Sie die Schaltung wie Fig.13.

- Schalten Sie auf Leerlauf und fahren fort wie Fig. 14 & 15.

Montage mit Montageplatte:

- Wahrnd der gesamten Montage auf ,Vorwarts” schalten.

- Bendtigt bei Montage von aussen am wenigsten Platz.
Besondere Ausschnitt-Schablone verwenden!

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12

Fig. 13

Fig. 14

Fig. 15




- Sichern Sie die Schaltung mit den vier beiliegenden
Schrauben (Fig.16) und entfernen Sie den Schalthebel.

Schaltungen ohne Montageplatte

- Setzen Sie die Frontabdeckung auf. Stellen Sie sicher,
dass die Abdeckung in die Arretierungen (B Fig.16)
einrastet.

Schaltungen mit Montageplatte:

Schieben Sie die beiden Halften der Montageplatte

von der Seite auf, sodass sie sich an der Schaltachse Fig. 16
zusammenfiigen. Kann bei montiertem Schalthebel

gemacht werden.

) Side-
mounted for
power

With boatsA
- Fetten Sie die Nut der Schaltachse (A Fig.17) sparsam. power
- Montieren Sie den Schalthebel. trim

function

Ziehen Sie die Befestigungsschraube (C Fig.17) vorsichtig l
an, damit der Schalthebel auf der Achse fixiert ist. Fig. 17
Schraube nicht zu fest anziehen!

Side-
mounted
for sailing

. . . . ) boats
Schalten Sie auf ,Vorwart” (A Fig.18). Montieren Sie den - B

Uberpriifen Sie die Hebelbewegungen.

Leerlauf-Knopf auf der Achse durch festen Druck.
A

Verbinden Sie die Schaltkabel fir Drehzahl und Getriebe
mit dem Motor. Verwenden Sie die vom Motorhertseller
vorgesehenen Anschlussteile. 8

Uberpriifen Sie - vor dem Starten des Motors- dass alle Fig. 18 K
Schaltkabel sich frei bewegen und die vorgesehenen
Schaltbewegungen ausfiihren. (o] —2

Einstellen der Friktionsbremse (Gaszug)

Die Schaltung hat eine einstellbare Bremse, die unbeabsichtigtes
Veréndern der Hebelstellung (vor allem bei Dieselmotoren) verhindert.
Drehung der Schraube (A Fig.19) erhoht den Schaltwiderstand.

Fig. 19



Zubehor

Leerlauf - Schutzschalter

- Die Schaltung kann mit einem optionalen Leerlauf-
Schutzschalter ausgestattet werden, der ein Starten
des Motors bei eingeschaltetem Getriebe verhindert.

Der Schalter (A Fig.20) muss so montiert werden, dass
die Zungen fir die Anschluss-Kabel (B Fig.20) nicht mit dem
Schaltzug in Beriihrung kommen kdnnen (wie in Fig.20).

Doppelstations - Verbinder

In einem Boot mit zwei Steuerstanden miissen
die Maschinensteuerungen mit zwei optionalen
Doppelstations-Vervindungseinheiten
verbunden werden (Fig. 21).

Fig. 20

Fig. 21




MelefFlexc HALTAGNINGSMALLAR / CUTTING TEMPLATES

MARINE

Mall fér sidmonterat reglage
Template for side mounted control
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Preparations

NB! Before starting the installation

please read the instruction carefully

When deciding on the best position for the control keep the
control lever movements in mind. Ensure full throttle
movement without obstruction at position chosen before
the hole is cut.

Also check that space required for installation is sufficient.
Installed from the outside the mechanism, seen in fig. 1 &
2, requires a distance of min. 200 mm from the hull to the
inner wall (see fig. 10 & 11). If installed from the inside a
distance of 100 mm is enough.

The mechanism with attaching plate (fig. 3) needs the least
space (appr. 100 mm) when installed from the outside.

The wall or mounting plate must not be thicker than 12
mm.

Fig. 1 &2

B mechanism

A Alternative gear cable holders

B Gear lever

C Gear cable connection for + 38 mm travel
D Gear cable connection for + 31 mm travel
E Adjustable brake

F Neutral position knob

G Throttle cable holder

H Throttle lever

J Screw

K Washer

L Attachment holes for neutral safety switch

Fig. 3 shows the mechanism with attachment plate. This
mechanism is used for controls with trim switch function.
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Using the mechanism

Cable travel must be in accordance with the engine.
Standard feature of the mechanism is pulling throttle
function. This can be changed to pushing throttle function:

* Remove screw and washer (J&K fig. 2). Lift off the
throttle lever (H fig. 2)

Reposition screw and roller from A to B (fig. 4).
Turn the throttle lever 180°, and refit. Note that at
pushing throttle the roller (A fig. 5) must be in the
inner groove ( B fig. 5).

The mechanism has a two-sided gear arm suitable

for pulling as well as pushing gear function without prior
maodification. The gear cable should be connected to the side

of the lever which gives the correct function. For standard travel

i.e. = 38 mm connect the gear cable to the outer holes (C fig. 1). Fig. 5
The inner holes (D fig. 1) are intended for special applications
requiring a travel of + 31 mm. Interlock
Lift to release
N
Trim switch T e
Trim

Fig. 6 describes the trim switch functions and electrical
T
connection. ;}—"—ﬁﬁ“

Interlock function
Control lever with

As a safety feature the lever is locked when it reaches neutral _ power trim apd
interlock functions

position. Lift the saddle to release. integrated in the handle

Fig. 6

Trim up /

common +

Trim

Fig. 6 3 (16)



Installing the control

Mark the cut out area using the templates (enclosed
page). Make sure the control is placed in the correct
position. Cut the hole and drill the holes for the
attachment screws using a 4,0 mm drill.

Connecting the cables

Check that the lever movements are correct.

NB! Connect the cables to mechanism but

do not attach them to the engine or gear
until the complete control is installed.

Attaching the throttle cable

* Remove the nut (A fig. 7) and both rubber seals
(B fig. 7) from the cable.

e Push the cable through the bracket (C fig. 7)

® Put rubber seals and nut back in place.

* Secure the cable with the locking pin (D fig. 7)

NB the locking pin must be fitted with the wavy side
towards the mechanism.

® Thread the pivot (A fig.8) on to the rod until 4
mm of the rod protrudes (see fig. 8). Secure
the pivot by tightening the nut (B fig. 8)

e Connect the pivot to the throttle lever (E fig.7)
and secure with the split pin. (F fig. 7)

NOTE! To avoid the shift arm from unintentional locking
do not engage the push button on the control lever until
the mechanism is mounted and the control cables are
connected. Should it yet happen, the shift arm can be
turned back to neutral position by hand. It is not possible
to restore the shift arm to neutral by using the control
lever.

Attaching the gear cable

* Push the gear cable through the holder and make sure
the cable jacket hooks securely to the holder (A fig. 9).

® Thread the pivot on to the rod until 4 mm of the rod
protrudes (see fig. 8). Secure the pivot by tightening the
nut. (B fig. 8)

* Connect the pivot to the gear lever (B fig. 9) and secure
with the split pin. (C fig. 9)
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Installation of cables

The minimum control cable bend radius is 200 mm. Sharper
bends will increase cable wear rapidly.

Throttle cable

As the throttle cable moves back and forth during opera-
tion, it must not be clamped too close to the mechanism as
this would prevent its motion. Subsequently this would lead
to an overload of the mechanism with stiff shifting and
premature wear as result. Hence, the throttle cable should be
routed with one or two bends close to the mechanism for
troublefree operation. Check that the throttle travel is free by
pushing the shift release knob (F fig. 1 side 2) and moving the
control lever. When correctly installed, the lever can be
moved without noticable resistance or a spongy feeling.

Shift cable

The shifting cable is secured to the mechanism and can
therefore be clamped to a bulkhead adjacent to the
mechanism.

¢ Guide the mechanism through the hole. Depending
on whether the mechanism is fitted from outside or
inside different techniques are used.

Mounting from inside:

e Shift the mechanism to neutral position with the lever.
e Remove the lever and pull out the mechanism through
the hole. (Fig. 11)

Mounting from outside:

Fit the lever and shift to forward.

Push in the mechanism using the lever, see fig. 12,
and position the mechanism as in fig. 13.

Shift back to neutral position and proceed as per
fig.14 & 15

Mounting the mechanism with attachment plate:
Shift to forward through the entire operation.

Needs least space when mounted from the outside.
Different cutting template is used.

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12

Fig. 13

Fig. 14

Fig. 15

max 12
0,47
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® Secure the mechanism with the 4 selftapping screws
supplied (Fig. 16) and remove the lever.

Controls without attachment plate:
¢ Fit the cover. Make sure the tabs snap properly into
the lugs (B fig. 16).

Controls with attachment plate:
® Push the 2 cover halves sideways to meet at the
lever shaft. Can be done with lever in place.

* Grease the shaft splines(A fig. 17) sparingly and
install the lever.

e Tighten the clamp screw (C fig. 18) and make sure
the lever is securely attached to the shaft.

Don’t tighten too hard, just attach the screw securely.

e Check the lever travel.

* Move the lever to engaged gear position. Push the
neutral position button ( B fig. 17 & 18) firmly in place.

Connect the cables to the throttle and gear levers on
the engine. Use connections recommended by the engine
manufacturer.

Check that the cables move smoothly and that
the throttle opens.

Adjusting the throttle brake

The mechanism has an adjustable brake to counteract
unwanted lever movement (happens mostly with die-

sel engines).

Turning the adjusting screw (A fig. 19) clockwise increases
the friction.

6 (16)
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1) Side-
mounted for
power
boatsA

With
power
trim
function

Fig. 17

Side-
mounted
for sailing

boats
7 °

A

Fig. 18 k

Fig. 19



Accessories
Neutral safety switch

*The engine control can be equipped with a neutral
safety switch to prevent accidental starting with gear
engaged.

NB The switch (A fig. 20) must be mounted with
the electrical plugs (B fig. 20) turned away from the
gear cable.

Fig. 20
DS-unit ( Dual Station unit)

In a boat with two manoeuvering positions each posi-
tion must be connected through a DS-unit to ensure
proper function from both positions.

Fig. 21

7 (16)



Forberedelser

OBS! Var vanlig las hela installations-

anvisningen fére montering paborjas.

Nar bésta placering for reglaget skall avgoras, maste
reglagespakens rorelser tagas med i berdkningen.
Man maste forsakra sig om att fullt spakutslag ar mojligt
fore halet sagas upp.

Kontrollera ocksa att det finns tillrackligt med plats for
installationen. Om mekanismen (se fig. 1 & 2) skall
installeras fran utsidan krévs ett avstadnd av 200 mm
frén skrovet till skottet, (se fig.10&11). Om installationen
gors fran insidan racker det med 100 mm avstand.

Fig. 1 &2
B-mekanism

Alternativa héallare for vaxelkablar.
Vaxelarm

Vaxelkabelanslutning fér +38 mm slaglangd
Vaxelkabelanslutning fér +31 mm slagléngd
Justerbar broms

Neutralldgesknapp

Gaskabelhallare

Gasarm

Skruv

Bricka

Hal for neutrallagesbrytare

CrXCIOTMmMOoOO®>

Mekanism med fastpléat (se fig. 3) kraver minst utrymme
(ca. 100 mm) nar den installeras fran utsidan. Skottet el.
konsolen far inte vara tjockare &n 12 mm.

Fig.3 visar mekanism med fastplat. Denna mekanism
anvands till reglage med trimfunktion.

10 (16)
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Att anvdnda mekanismen

Kabelns rérelse méaste vara i enlighet med motorns krav.
Mekanismens standardutférande &r dragande gas.
Gasfunktionen kan &ndras till tryckande gas enligt féljande:

® Tag bort skruv och bricka (J&K fig. 2). Tag bort
gasarmen (H fig. 2).

o Flytta skruv och rulle fran A till B, fig. 4.

e \rid gasarmen 180° och &termontera.

OBS! Vid tryckande gas maste rullen (A fig. 5) I6pa i inre
sparet.

Mekanismen har en genomgaende vaxelarm passande

foér dragande s&val som tryckande vaxelfunktion utan
féregéende modifiering.

Véxelkabeln skall anslutas till den sida av armen som ger
korrekt funktion. For standardslaglangd +38 mm skall
véxelkabeln anslutas till de yttre halen. (C fig.1)

De inre halen (D fig.1) &r avsedda for specialinstallationer
med +31 mm slaglangd.

Trimfunktion
Fig. 6 visar trimknappsfunktion och elektrisk anslutning.

Interlockfunktion

Fig. 4

Fig. 5

Interlockfunktion

Lyft for att frigéra

—

= Trimiupp

Trimknapp

Trim ner 1

Reglagespak med
trim- och
interlockfunktion inte-
grerade i handtaget

Kontaktstycke

Fig. 6

Trim upp/ .

gemensam /
Trim ner
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Installerareglaget

Anvand borrmallen och mérk ut halen. Se till att reg-
laget kommer i rétt position. Sdga upp halet for reg-
laget och borra skruvhalen (anvand 4,0 mm borr).
Kabelanslutning

Kontrollera att spakrérelserna ar korrekta.

OBS! Anslut kablarna till mekanismen, men

inte till motorn eller backslaget forréan hela in-
stallationen &r klar.

Fastsattning av gaskabel

© Ta bort muttern (A fig. 7) och bada gummitétningarna
fran kabeln.

* Tryck kabeln igenom kabelhallaren. (C fig. 7)

® Satt tillbaka gummit&tningar och mutter.

® Sakra kabeln med laspinnen (D fig. 7).

OBS! Laspinnen skall monteras med den vagiga sidan
mot mekanismen.

¢ Ganga nippeln pa kabelanden tills 4 mm av géangan
sticker ut. Sakra nippeln genom att draga &t muttern
(B fig. 8).

© Anslut nippeln till gasarmen (E fig. 7) och sékra med
saxpinnen (F fig. 7).

OBS! Anvéand inte frikopplingsknappen forran reglaget ar
monterat och kablarna anslutna eftersom det da finns risk
for att vaxelhavarmen pa reglagets baksida kan Iasa i fram-
eller backlage. Om detta &nda skulle intraffa kan vaxel-
havarmen vridas tillbaka till frilage fér hand. Det gar inte att
aterstalla vaxelhdvarmen med reglagets mandverspak.

Anslutning av véaxelkabel

 Tryck kabeln genom héllaren s att kabelhdljet hakar
fast ordentligt i hallaren. (A fig. 9).

* Ganga nippeln pa kabelanden tills 4 mm av géangan
sticker ut. Sékra nippeln genom att draga at muttern
(B fig. 8).

¢ Anslut nippeln till véxelarmen (B fig. 9) och sakra med
saxpinnen. (C fig. 9)

* For mekanismen genom halet. Hur detta skall utféras

avgors av om mekanismen skall anslutas fran in eller
utsidan.

12 (16)
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Dragning av reglagekablar

Minsta krokningsradie fér kabeln ar 200 mm. Bojs kablarna
hérdare 6kar kabelslitaget.

Gaskabel

Eftersom gaskabeln pendlar far den inte klamras fast s néra
mekanismen att dess rorelse hindras. Detta skulle medféra att
reglagemekanismen 6verbelastas med onormalt slitage och hard
véxling som foljd. Gaskabeln skall darfér monteras med en eller
tva krokar i mekanismens narhet (min. radie 200 mm) s att
detta forhindras. Kontrollera att gasrorelsen ar fri genom att
trycka in neutral- lagesknappen (F fig.1. sid 10) och réra mandver-
spaken. Ar allt i sin ordning kan spaken réras relativt l4tt utan
motstand eller fjadring.

Vaxelkabeln

Véxelkabelns holje ar fast i mekanismen och kan déarfér klamras
med l&mpliga mellanrum direkt efter reglaget.

Montering fran insidan
* Mekanismen stélls i neutrallage. (Anvand reglagespaken).

e Ta bort spaken och dra ut mekanismen genom halet.
(Fig. 11)

Montering fran utsidan
¢ Montera spaken och for den framat.

® Tryck in mekanismen med spaken, se fig. 12 och placera
mekanismen som i fig. 13.

e For tillbaka spaken till neutralldge och fortséatt som
fig. 14 & 15.

Montering av reglage med fastplat

e Spaken skall vara i lage framat under hela monteringen. Denna
montering kraver minst plats om den gérs frdn  utsidan. En
annan borrmall anvandes.

o Skruva fast mekanismen med de 4 sjalvgéngande skru-
varna (fig. 16) och ta bort spaken.

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12

Fig. 13

Fig. 14

Fig. 15
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Reglage med fastoron:

¢ Montera kapan och se till att snappena sitter ordentligt i
mekanismens fyra fasten (B fig. 16).

Reglage med fastplat:

o Skjut pa de tva kdphalvorna sa att de mots vid axeln.
Kan dven géras med spaken pa plats.

* Smorj rafflorna i axeln (A fig.17) latt och montera spaken.

e Drag &t fastskruven (C fig. 18) och se till att spaken sitter
sékert.

Drag ej sa hart att axeln deformeras !
e Kontrollera att spaken gar fram och back.

o For spaken till ett véaxellage. Tryck neutrallagesknappen (B
fig. 17&18) pa plats.

e Anslut kablarna till gas- och véaxelarmarna pa motorn.

Anvand de anslutningar som rekommenderats av
motortillverkaren.

Kontrollera att kablarna I6per smidigt och att gasen 6ppnas.

Justering av bromsen
P& mekanismen finns en justerbar broms, vilken motverkar

oonskade spakrorelser (detta hander oftast pé dieselmotorer).
Vrid justerskruven (A fig. 19) medurs s& okar friktionen.
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Fig. 16

Sido-
monterat for
motorbat
Med A
trim-
funktion

\

Fig. 17 4
>
Sido-
monterat
for
segelbat
A
8
Fig. 18

Fig. 19



Tillbehor

Neutralldgesbrytare

* Motorreglaget kan utrustas med en neutrallages-
brytare fér att motverka oavsiktlig start med véxelni.

OBS! Brytaren (A fig. 20) maste installeras sa att
kontaktstiften (B fig. 20 ) ar vanda fran vaxelkabeln.

DS-enhet

| batar med tva mandverplatser krévs att manoverplatserna
ar anslutna via s.k. DS-enheter.

Fig. 20

Fig. 21

15 (16)



	4200-071
	Einbau
	mcda16int-700_ss-ohne adresse
	Seite-1 mit Art-Nr. rot.



